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1. ALLGEMEINES

1.1
1.2

1.3

1.4

15

1.6

1.7

1.8

1.9

Die Conger- Jolle ist eine Zwei-Personen-Einhelitsjo

Diese Klassenvorschrift soll sicherstellen, da8 Bibote der CONGER- Klasse in den
Punkten, welche die Geschwindigkeit und die Segefeschaften beeinflussen, soweit wie
madglich gleich sind. Sie ist in diesem Sinne ausgeih. Alles was in dieser Vorschrift nicht
ausdrucklich erlaubt ist, ist verboten.

Bestehen Widerspriche zwischen Klassenvorscheftiiungen und Mel3brief, so ist diese
Frage dem DSV zur Entscheidung vorzulegen.

Alle Conger-Jollen missen nach den gultigen Regethden Unterlagen gem. Regel 20
gebaut sein.

Anderungen der Klassenvorschriften miissen auf eireEmtlichen Mitgliederversammlung
der Klassenvereinigung eine 2/3 Mehrheit finden dadn dem Technischen Ausschuss des
DSV zur Genehmigung vorgeschlagen werden. Antra§édaderungen der
Klassenvorschrift miissen 8 Wochen vor einer Mitigiersammlung dem Vorstand der
Klassenvereinigung schriftlich eingereicht werden.

Um technische Verbesserungen zu erproben, diedikse Vorschrift hinausgehen, kann der
Technische Ausschul’ des DSV fir die Teilnahme ayafin einzelnen Booten (héchstens
drei) Ausnahmegenehmigungen erteilen. Diese Baatewn an nationalen und
internationalen Meisterschaften nicht teilnehmeaciNgentgender Erprobung entscheidet
der Technische Ausschul3 des DSV, ob solche Venheggn zu Regatten offiziell
zugelassen werden.

Die Verwaltung der Conger-Klasse obliegt der DeutscConger-Klassenvereinigung in
Zusammenarbeit mit dem DSV.

Die Klassenvereinigung und der DSV ubernehmen kedoktliche Haftung hinsichtlich
dieser Vorschrift oder irgendwelcher daraus abtgksi Anspriiche.

Diese Klassenvorschrift ist gultig ab 01.04.200808rimpfe, die vor diesem Termin gebaut
wurden und diesen Vorschriften nicht entsprechénnkn einen Mel3brief erhalten, wenn die
zur Zeit des Baues gultigen Vorschriften eingemaiterden.

2. GEBUHREN, BAULIZENZEN

2.1

2.2
2.3

Die Vermessungs- und Registrierungsgebihren werdenDSV festgelegt und richten sich
nach der jeweils gultigen DSV-Gebihrenordnung.

Lizenzgeber ist Blohm + Voss AG.

Die Lizenzgebuhr ist im Kaufpreis enthalten.

3. HERSTELLER

3.1

3.2

3.3

Boote der Conger-Klasse durfen nur von Herstelpfiertigt werden, die vom DSV
lizenziert sind. Uber die Zulassung von Herstellentscheiden Blohm + Voss AG, Conger-
Klassenvereinigung und DSV mit je einer Stimme. Blehrheitsbeschlul} ist bindend.
Durch seine Unterschrift auf dem Vermessungsforthbtiéer dem Typenprifungsvertrag
erklart der Hersteller, das Boot in Ubereinstimmuriggden giiltigen Unterlagen gebaut zu
haben.

Der Lizenznehmer verpflichtet sich, unter Verziabt die Einrede der Verjdhrung, alle
nachtraglich festgestellten Verletzungen der Klagseschrift auf eigene Kosten zu
beseitigen. Ebenso ist er verpflichtet, in soletea Fall alle Kosten fir etwaig notwendig
gewordene Nachvermessungen bereits ausgeliefevtde Bu tragen.
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4. REGISTRIERUNG, MESSBRIEF

4.1

4.2

4.3

4.4

An Klassenwettfahrten dirfen nur solche Boote &imen, fir die ein gultiger, vom DSV

abgestempelter und auf den Namen des Eignerssialige Mel3brief vorliegt und die

zudem eine Vermessungsplakette gem. Punkt 4.2nr&pr MeRbrief wird aufgrund eines

von Eigner und Vermesser ausgefullten vorgedrucktgnages (Antrag auf Ausstellung

eines internationalen Bootsscheines) vom DSV atsiife#\b 01.04.2003 missen im

Mebrief Rumpfnummer, Segelnummer und Rumpfgewnelkeh 8.4.ermerkt sein.

Mit dem Mel3brief erhalt der Eigner eine Vermesspiaiette, die deutlich sichtbar am

Spiegel des Bootes anzubringen ist. Diese Plakettezeichnet das Boot, ohne Segel, als

ordnungsgemal vermessen.

Der Mel3brief wird ungultig durch:

4.3.1Eignerwechsel: In diesem Fall ist eine Neuvermegsucht erforderlich, sofern eine
Erklarung des Voreigners vorgelegt wird, dal3 amtBeme Veranderungen
vorgenommen wurden, die gegen die Klassenvorsatatfitol3en. Der neue Eigner kann
beim DSV einen neuen Mel3brief beantragen unteragerbler erwadhnten Erklarung des
Voreigners und des alten Mel3briefes und Angabederderlichen Daten (Name und
Anschrift des neuen Eigners, Vereinszugehoérigkeitier Name des Bootes).

4.3.2Anderungen an Rumpf und Rigg, die der Klassenvaeifsciicht entsprechen.

Nach der Erstvermessung ist der Eigner verantwartlir die Einhaltung der

Klassenvorschrift.

5. VERMESSUNG

5.1

5.2

5.3
5.4
5.5

Die Vermessung darf nur durch einen vom DSV anerteanVermesser vorgenommen

werden. Die Bestimmung des Rumpfgewichtes erfalgeld den Vermesser oder den

Lizenznehmer im Rahmen des Typenvermessungsvestrage

Kein Vermesser darf ein Boot, Segel oder Ausristigrgiessen, die ihm gehoéren, die von

ihm hergestellt wurden, bzw. an denen er betedlitgr Miteigentimer ist. Ausnahme: "C"-

Vermesser.

Die Vermessung muf3 mit den offiziellen DSV-Schabloerfolgen.

Soweit diese Vorschrift nichts anderes aussagiemgelie Vermessungsvorschriften der ISAF.

Die Vermessung kann in Form einer TypenuberprifigrgBauserien durchgefuhrt werden.

Die Bedingungen einer Typenuberprifung werden mzednen zwischen DSV und

Lizenznehmer geregelt. Die Uberpriifung selbst gtfiohch folgendem Schema:

5.5.1Die ersten Boote einer Serie (mindestens drei) @exdn einem Vermesser
entsprechend dieser Klassenvorschrift gepruift.

5.5.2Die Melblatter der Typenuberprifung werden vom x8Kftrolliert. Bei ausreichender
Baugenauigkeit wird die Bauweise genehmigt.

5.5.3Der Vermesser kontrolliert weiterhin unregelméfigertigung des Lizenznehmers.

5.5.4Der Lizenznehmer verpflichtet sich, die Klassengbrdt einzuhalten.

5.5.5Werden die Formen erneuert bzw. gedndert, mul} eendsser fir diese neue Serie
erneut die nach 5.5.1 geforderten Vermessungemfiimen. Die Kosten hierfur tragt
der Lizenznehmer.

5.5.6Boote einer Typeniberprifungsserie erhalten eineBivief mit dem Vermerk
"typgeprift". Eine Einzeleintragung aller MalRe étitf Ausgefullt werden muf3 jedoch
das Gewicht des Rumpfes.
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6. IDENTIFIZIERUNGSZEICHEN

6.1 Der Lizenznehmer vergibt die Segel- und Rumpfnunmn@rAuftrag der
Klassenvereinigung und des DSV. Segel- und Rumpfnem durfen nur einmal
vorkommen. Eine einmal vergebene Segelnummer istranbestimmte Rumpfnummer
gebunden. Eine Ubertragung einer Segelnummer aeheinderen Rumpf ist nicht zulassig.

6.2 Rumpf- und Segelnummer missen nicht identisch BenRumpfnummer ist am Spiegel des
Rumpfes auf einer fest angebrachten Metallplatteusichlagen. Die Segelnummer ist im
Segel und auf der Vermessungsplakette gem. Pudkzidfiihren. Mit Zustimmung der
Wettfahrtleitung kann eine abweichende Segelnungegirt werden.

6.3 Im GroRRsegel missen die Segelnummer, das Klasséereind das Nationalitéatszeichen in
den oberen zwei Dritteln des Segels angebracht ArNationalitatszeichen fur
Deutschland ist entweder das "G" oder das "GERftilaten. Nationalitatszeichen und
Segelnummer durfen in einer Zeile angebracht s Segelnummer und das
Nationalitatszeichen mussen je einfarbig rot odam&rz sein, das Klassenzeichen muf3 rot

sein.
6.4 Die MindestgroRe der Segelnummern bzw. Buchstabaéds:
Hbhe = 300 mm
Breite = 200 mm
Strichstarke = 40 mm
Abstand zwischen benachbarten Zahlen und Buchstaben = 40 mm

7. BAUVERFAHREN

7.1 Die Conger-Jolle wird nach einer Rumpf-Mutterforesd.izenznehmemsus einer Ober- und
Unterschale aus glasfaserverstarktem Kunststdféliebiger Farbzusammenstellung
hergestellt.
Die waagerechten Flachen der Oberschale durfeandchkonstruktion hergestellt
werden. Hartschaum mit einem Gewicht unter 70 kgV/and Honeycombe sind als
Sandwichmaterial nicht erlaubt.

7.2 Bauformen mussen von der Mutterform abgenommenemwerd

7.3 Anderungen des Bauverfahrens bediirfen der Berihtkgimg in dieser Klassenvorschrift.

8. RUMPFVERMESSUNG
8.1 Der Rumpf muf3 in allen Abmessungen und Daten nmt@eginalbauzeichnungen und -
linienrissen (Nr. 02003/01) Ubereinstimmen. Fur\deemessung im Sinne dieser Vorschrift
sind folgende Uberpriifungen nach den Vermessungsplédorzunehmen:
8.1.1Vor Beginn der Vermessung mul} die waagerechte dagd3ootes in Langs- und
Querschiffsrichtung Gberprft werden. Die in PudKt.4 definierte Basislinie bestimmt
die waagerechte Lage des Bootes in Langsschiftsngh
8.1.2Der Vermessungsursprungspunkt (Station 0) befisidbtan der Unterkante des
Spiegels in Mittschiffslinie.
8.1.3An den Vermessungsspanten werden der KielsprunglienBormtreue mittels
Schablonen tberpruft.
8.1.4Die Basislinie wird festgelegt durch die Mal3e
HO (Basis bis Unterkante Kiel an Spant "0" = 23®)
H1 (Basis bis Unterkante Kiel an Spant "3" #5 mm)
8.1.5Die Lange uber alles betragt (exklusive Scheuadpit A max. 4990 mm = 20 mm
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8.1.6Vermessung an den Vermessungsspanten

Spant Spantabstand an | Spantabstand |Kielh6he |Toleranzen |Toleranzen
der Scheuerleiste |am Kiel "H" unter Form | Schandeck

0 230+0 | 0-15mm +15

1 875 1018 100 £15| 0-15mm +15

2 2368 2518 20 £15 0-15 mm +15

3 3627 3772 75+0 0-15 mm +15

Steven 792 +15 | 0-15mm +15

8.1.7Die Stevenform ist mit der offiziellen Schablonetherprifen. Die Unterkante der
Schablone wird am Spant 3 angelegt. Der Spalt heis&teven und Schablone darf
nicht gréRer sein als: 15 mm
und die Toleranz am Stevenkopf nicht mehr als: 15tmm

8.1.8Die Spiegelneigung wird mit der SpiegelschablorfeMitie Spiegel Gberpruft. Der
Spalt zwischen Schablone und Spiegel darf nicHkgrgein als 15 mm.
Toleranz am Schnittpunkt Spiegel/Deck: +15 mm

8.1.9Die RumpfauRenhaut mul3 gleichmafiig strakend saihle-5tellen und Buckel von
mehr als 5 mm auf 800 mm L&ange sind verboten. Relil® zwischen Rumpf und
Spiegel darf nicht kleiner sein als 6 mm.

8.1.10 SCHWERTBOLZEN UND —SCHLITZ

8.1.10.1 Schwertkastenschlitzlange LS: 1380 mmmi®
8.1.10.2 Mitte Schwertbolzen bis Spant 2: LSB firim +10 mm
8.1.10.3 Mitte Schwertbolzen bis Unterkante Rurk{$8 115 mm £10 mm

Fur Deck, Spritzkappe und Cockpit ist die OrigiBauzeichnung der Oberschale (Nr.02 003-
05) mal3gebend.
8.2.1LANGENMARE
8.2.1.1 Schnittpunkt Vorsteven/Deck bis Schnittpunkt Miterstag/Deck:
LVS 100 mm £20 mm
8.2.1.2 Schnittpunkt Vorsteven/Deck bis Vorkante Kajute klitte Deck:
LDV 1380 mm £20 mm
8.2.1.3 Schnittpunkt Vorsteven/Deck bis Achterkante Kajgiié Mitte Kajutdach:
LDA 2335 mm £20 mm
8.2.1.4 Schnittpunkt Vorsteven/Deck bis Vorkante Mastausgth
(Steckmastausfiihrung) oder Vorkante Mastful3 (Klaggtausfihrung):
LM 1915 mm +20 mm
8.2.1.5 Schnittpunkt Vorsteven/Deck bis Mitte Puttings éitirgemessen):
LW 2450 mm £25 mm
8.2.2AulRen am Deckrand ist je eine Messmarke mit einaedbstbreite von 10 mm so zu
markieren, dal3 sie auch wéhrend einer Wettfahrtékleennbar ist. Die Achterkante
dieser Messmarke muf3 von Mitte Vorstagbeschladidgemessen mindestens
LFS 2560 mm
entfernt sein. Die Vorkante des Rutschers darftniohder Achterkante dieser
Messmarke gefahren werden (siehe Vermessungsplan i
a).
8.2.3Die AuRRenkante Fockleitschiene mul3 Gber Schandegkn. Die Toleranz darf
+ 10 mm betragen.
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8.2.4Breite des Seitendecks an Spant 2:
BD 130 mm 10 mm
8.2.5Ho6he der Kajute OK Sull an Vorkante Mastausscl{Mtstful3) tber Oberkante

Schandeck:

HKJ 250 mm £10 mm
8.2.6Scheuerleistenuberstand waagerecht von Schandewksgen: max. 35 mm
AUFTRIEB
8.3.1Der Mindestauftrieb des Bootes in vollgelaufenerstand muf3 250 kg betragen.

Auftriebsraume mussen entsprechend mit Schaunaisffjeschlossenporigem Schaum
geflllt sein und mindestens eine Inspektionsluke mindestens 90 mm
Durchmesser haben.

8.3.2Das Boot muf3 in vollgelaufenem Zustand annaherrabemecht schwimmen.

8.3.3Dem Vermesser bleibt es vorbehalten im Zweifelsfahh Auftrieb durch einen
Tauchtest festzustellen. Nach 1/2-stiindigem Uniehtan dirfen die Auftriebstanks
maximal 5 % ihres Volumens vollgelaufen sein.

8.3.4Zusatzliche Auftriebsmittel, auch im Masttop, serthubt.

GEWICHT
8.4.1Das Gewicht des nackten Bootsrumpfes einschlieflien fest angebrachten Beschlage
muld mindestens 210 kg betragen.

8.4.2Das Gewicht des segelfertigen Bootes einschlie@ahwert, Ruderanlage, Mast mit
stehendem und laufendem Gut, Grol3baum, Fockauslgahech ohne Segel und
sonstiger Ausriistung mufd mindestens 240 kg barirag

8.4.3Vor einer Gewichtskontrolle ist durch Offnen destils am Spiegel zu priifen, ob sich
Wasser im Rumpfboden befindet.

8.4.4Die Mindestgewichte durfen um héchstens 10 kgensctritten werden. In diesem
Fall mUssen entsprechende Ausgleichsgewichte rthgle Teilen innen im Vorsteven
und Spiegel an der Unterseite des Decks so befesiig dald sie ohne Zuhilfenahme
von Werkzeug nicht entfernt werden kénnen. Das Getwder Ausgleichsgewichte muf
im MelRRbrief vermerkt sein.

9. RUMPF UND DECK

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

Anderungen sind unzulassiBei Reparaturen muR der Originalzustand der bemdfn Teile
soweit wie moglich wiederhergestellt werden.
Schwertkastenverstarkungen und seitlidiassung des Schwertkastenschlitzes an das
Schwert sind freigestellt (vgl. Punkt 10.4.). Schaehlitz-Abdeckungen am Rumpf sind
verboten.
Folgende Deckdurchfihrungen sind gestattet:
9.3.1Eine Durchfuhrung , fur Schwertfall und -niederhrateax. 30 mm Durchmesser.
9.3.2Zwei weitere Durchfiihrungen mit einem maximalen Qakenitt von je 200 cm? zum
Lenzen des Vorschiffes. Diese dirfen jedoch zuétaianderen Zweck benutzt werden.
9.3.3Ein Mastausschnitt (s. 8.2.1.4):
Lange: 135 mm £+ 10 mm
Breite: 65 mm £ 10 mm
Ausstattungserganzungen wie z.B. Ablagekasten, Sblewnester usw., welche die
Segeleigenschaften des Bootes nicht positiv bemsisdin, sind freigestellt.
Unterwasseranstriche sind freigestellt.



CONGER _KLASSENVORSCHRI FT

10. SCHWERT

10.1 Zuléssig sind nur die von dem Lizenznehmer geliefeGFK-Schwerter. Die Abmessungen
missen dem Vermessungsplan lla entsprechen. Malerd mm
In Ausnahme hierzu darf die untere Spitze minus 0 mé&n

vom Vermessungsplan abweichen. Bei solchen Schwegtéolgt die Vermessung der
Absenkung (s. 10.5) entsprechend dem ursprunglitteghigeman Bauplan 02-003-24.

10.2 Das Gewicht betragt 9kg, Toleranz + 2 kag.

10.3 Die maximale Dicke betragt 22 mm.

10.4 Die Anpassung des Schwertkopfes an den Schwertkes$tauch Uber die maximale Dicke
hinaus freigestellt.

10.5 Die Profilierung des Schwertes ist freigestellte Bidchen von Schwertkasten und
Schwertkopf missen in ihrem horizontalen Verlaufgis Parallelen bilden (sog.
Anstellschwerter sind verboten).

10.6 Die Absenkung senkrecht von Unterkante Kiel gemessebei sich der
Gummipufferbolzen im oberen Loch befinden mul3,dgti S max 1070 mm.

10.7 Der werftmaf3ig vorgegebene Schwertbolzenschlitkladiebig verkleinert werden. Andere
Veranderungen des Schwertbolzenschlitzes sind aszigl

10.8 Es sind nur die in der Bauzeichnung vorgesehendrdargestellten zwei Durchbohrungen
fur Schwert-Talje und Gummipuffer-Bolzen zuldssig.

10.9 Der Gummipuffer-Bolzen muf3 gerade sein. Er darbgbwahlweise in der oberen oder
unteren Durchbohrung gefahren werden.

10.10 Die Gummipuffer haben einen Mindestdurchmesser vas mm. Sie missen auf
dem Bolzen gefahren werden.

10.11 Freigestellt sind Schwertaufholer und -niederholer.

11.RUDER

11.1 Zuléssig ist nur das von dem Lizenznehmer gelieféffK-Ruderblatt. Die Abmessungen
missen dem Vermessungsplan lla entsprechen. ahaler5 mm

11.2 Das Gewicht einschlief3lich Ruderkopf betragt nbrdy.

11.3 Die maximale Dicke des Ruderblattes betragt 16 mm

11.4 Die Profilierung des Ruderblattes ist freigestellt.

11.5 Der Ruderkopf besteht aus einer Aluminiumlegierdgrgmuld in den MalRen dem Bauplan
02-003-23 entsprechen.

11.6 Die Verlangerung der Ruderkopfunterkante muf3 deaegepdes Bootes treffen.

11.7 Die Absenktiefe des Ruderblattes unter UK Ruderkmfagt
TR 715 mm, Toleranz £5 mm.

11.8 Freigestellt sind Pinne, Pinnenausleger, Rudeeal&tuind niederholer.

11.9 Der Anstellwinkel zwischen Ruderkopfunterkante Maitderkante Ruderblatt ist
freigestellt.

12.MAST

12.1 Zulassig ist nur der vom Lizenznehmer geliefertestviaus einer Aluminiumlegierung.

12.2 Die Mastrohrlange betragt beim Steckmast 735540h mm

12.3 Die Mastrohrlange betréagt beim Klappmast 6595 M0 mm

12.4 Zulassig ist sowohl ein Steck- als auch ein Klapgtim2ie vorgegebenen Mal3e gelten fur
beide Bauausfuhrungen.

12.5 Fur die Aufnahme des jeweiligen Mastful3es ist b8tectkmast nur die vom Lizenznehmer

festeingebaute Spurschiene mit MehrlochbohrungszigdBeim Klappmast sind nur die
vom Lizenznehmer gefertigten Deckebeschlage mi &tler Mehrlochbohrung zulassig.

7
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12.6 Drehbare und permanent gebogene Masten sind varlieitee max. 20 mm Abweichung
der Mast-Achterkante von der Geraden zwischen 8ereo und unteren Messmarken, wird
nicht als Verletzung dieser Regel angesehen. Dest&lien des Mastful3es wahrend der
Wettfahrt ist verboten.

12.7 Aufgemalte schwarze 10 mm breite Messmarken siedfo¥gt anzubringen (Mast in
vorderster Position):

12.7.1 Unterkante Mel3marke | unter Oberkante Mastrohr: | M200 mm £ 100 mm
12.7.2 Oberkante MelRmarke Il unter Unterkante Mel3marke M 1l max 6000 mm

12.8 Oberkante Mastrohr bis Mitte Hauptbolzen Fockfallefstag-/ Wantenbeschlag am Mast:
MVS 1570 mm = 20 mm

12.9 Oberkante Mastrohr bis Mitte Hauptbolzen Unterwabéschlag am Mast:
max. 4710 mm

12.10 Oberkante Mastrohr bis Mitte Saling:

MSA 4310 mm £ 150 mm

12.11 Die Lange der Salinge ist freigestellt, sowie dhngerung der Wanten in den
Durchfuhrungen. Vorrichtungen, die eine Verstellwighrend der Wettfahrt ermdglichen,
sind verboten.

12.12 MASTPROFIL
12.12.1 In Querschiffsrichtung: 55 mm =2 mm
12.12.2 In Langsschiffsrichtung: 80 mm £ 2 mm
12.12.3 Das Mastprofil mul3 Uber die Gesamtlange des M&stestant sein. Ausfrasungen

und Bohrungen sind nur fur die Segeleinfihrung Anldringung von Beschlagen
erlaubt.

13.GROSSBAUM
13.1 Zulassig ist nur der vom Lizenznehmer geliefertaBa
13.2 Der GroBbaum besteht aus einer Aluminiumlegierung.
13.3 Permanent gebogene Baume sind verboten.
13.4 Eine aufgemalte schwarze 10 mm breite MessmarkeamuGroR3baum so angemalt sein,
dal3 die Innenkante sich bei rechtwinkliger Stelldeg Baumes zum Mast
max M 111 2280 mm von Hinterkante Mast befindet.
13.5 BAUMPROFIL
13.5.1 Hoch: 57 mm =2 mm
13.5.2 Quer: 48 mm £ 2 mm
13.5.3 Das Profil mul} Gber die Gesamtlange des Baumeddmrsein. Ausfrasungen
und Bohrungen sind nur fur die Segeleinfihrung Andringung von Beschlagen
erlaubt.

14. AUSBAUMER

14.1 Ausbaumer beliebiger Lange und aus beliebigem Nédtemm Ausbaumen der Fock sind
freigestellt. Das Ausbaumen darf jedoch nur entgggsetzt zum GrofR3baum erfolgen.

14.2 Teleskop-Ausbaumer, sowie Toppnant sind verboten.

14.3 Die Lagerung des Ausbaumers in nicht ausgebaumista@d ist freigestellt.

15.STEHENDES UND LAUFENDES GUT

15.1 Zum stehenden Gut zéhlen Vorstag und Wanten. Uatdgem sind freigestellt. Die
Verstellung wahrend einer Wettfahrt ist unzul&ssig.

15.2 Die Wanten missen an ihrem Putting befestigt $&&mn Unterwanten vorhanden sind,
missen sie an gleichen Puttings befestigt sein.

15.3 Das Vorstag muld am Vorstagbeschlag befestigt wsidyefahren werden. Die Art des
Beschlages sowie der Befestigung ist freigestellt.

8
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15.5
15.6

15.7
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Der Abstand zwischen den Innenkanten Vorstaglocamstagbeschlag (Pitting im Deck)

und Vorstagauge darf betragen: max. 500mm
Wanten, Unterwanten und Vorstag bestehen aus Maegtt der Spezifikation 1x19.
Vorstag und Wanten haben einen Mindestdurchmesesger 4 mm.

Unterwanten, wenn vorhanden, haben einen Mindesdtchesser von 3 mm.

Eine Dirk ist freigestellt.

Die Art der Grol3schotfiihrung und die BefestigungBlécke am Baum bzw. dem
Schwertkasten ist freigestellt. Der Holepunkt deol€&chot muf3 sich jedoch in der
Mittschiffslinie unmittelbar auf dem Schwertkastegfinden.

Das Fockfall darf wahrend der Wettfahrt mit demesenaldigen Klappspanner verstellt
werden.

16.BESCHLAGE

16.1

16.2

Folgende Beschlage sind freigestellt

16.1.1 Festmacherklampen und -6sen

16.1.2 Knarrpoller fir die Fockschot

16.1.3 Je ein Block an den Rutschern der Genoaschienen
16.1.3.1Die Lange der Verbindung zwischen GenoarutscheBladk ist auf

max. 200 mm begrenzt (siehe Vermessungsplan III).

16.1.4 Das Belegen des laufenden Gutes in zusatzlichemidin

16.1.5 Motorhalterungen

16.1.6 Kompasse mit Halterungen

16.1.7 Unterliekstrecker, bestehend aus einer Talje, daBedes Baumes

16.1.8 Jegliche Art und Anzahl von Windanzeigevorrichtumge

16.1.9 Roll- und Bindereff fur das Grol3segel

16.1.10 Wirbelschékel zur Befestigung des Fockhalses

16.1.11 Fenderleisten

16.1.12 Ausreitgurte und deren Befestigungen

16.1.13 Eine Vorliekstreckeinrichtung (Cunningham) fur da®Rsegel. Die Art der
Einrichtung ist freigestellt, darf das Deck jedaabht durchbrechen.

16.1.14 Baumniederholer

16.1.15 Schwertkastenabdichtung zum Vorschiff

16.1.16 Baumnockbeschlag

16.1.17 Die Lange der serienmaldigen Genoaschiene ist &teilife sie muld in Ihrer Bauart
jedoch Bauplan 02-003-29 entsprechen.

16.1.18 Rollfockvorrichtung

16.1.19 Zwei Lenzer im Vorschiff nach auf3enbords (Anordnung Ausfiihrung
freigestellt)

Nicht von den serienmal3igen Beschlagen abweichdardi

16.2.1 Lummelbeschlag mit Rutscher. Eine Arretierung figr Rolleinrichtung ist
freigestellt.

16.2.2 Fockfall-/ Vorstag-/ Wantenbeschlag am Mast (ausgenen Abstandshalter fir
das Vorstag)

16.2.3 Fockfallklappspanner. Das Nacharbeiten der Faltzehist freigestellt.

16.2.4 Wantenspanner

16.2.5 MastfulR- und Spurschienen (Ein- und Mehrlochausifiityy

16.2.6 Masttopbeschlag

16.2.7 Salinge (Edelstahl- oder Aluminiumausfiuihrung). Mexkirzung oder
Verlangerung der werftmafigen Salinge ist freigkste

16.2.8 Genoarutscher (Ausfihrung mit Rolle oder mit U-Biige
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16.2.9
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zwei Lenzer im Cockpit nach aul3enbords. (Anordrnumdy Ausfihrung wie
serienmalig)

Folgende Beschlage sind verboten:

16.3.1
16.3.2
16.3.3
16.3.4
16.3.5
16.3.6
16.3.7
16.3.8
16.3.9

16.3.10

16.3.11

17.SEGEL
17.1 Wahrend einer Wettfahrt durfen nur Segel gefahrerden, die von einem anerkannten
Vermesser vermessen und als solches gekennzegihdet

17.2

17.1.1
17.1.2

17.1.3
17.1.4
17.1.5
17.1.6

Traveller

Klappwantenspanner

Barberholer

Grol3fallarretierung im Masttop

Fallfihrungen im Mast

Mastcontroller, Mastkeile u.&.

Cunningham fur die Fock

sog. Bierkasten

Mechanische oder hydraulische Niederholer-Konsioukin, die in der Lage sind
Druck aufzunehmen (sog. Kicker)

Alle elektrischen und elektronischen HilfsmitteltrAusnahme von Zeitmessern
und Beleuchtung

Spinnaker- und Trapezausristungen durfen in Wetéahmitgefihrt, aber nicht

benutzt werden.

Alle Segel missen das Zeichen des Segelmacheentrag

Die Segel missen aus gewebten, vollsynthetischefeStmit einem Gewicht von
mindestens 160 g/gm bestehen. Mit Ausnahme dertafksrgen und der drei
unteren Bahnen mussen alle Bahnen ungeteilt etmkaessht vom Achterliek zum
Vorliek verlaufen.

Liekkontrolleinen sind erlaubt.

Segel mussen weil3 sein. Trimmstreifen und Sigrgg#a im Segel sind gestattet.
Verédnderungen an den Segeln, aul3er Reparaturergeasri eine Nachvermessung.
Segel, die vor dem 01.04.03. vermessen wurdenltenhare Gultigkeit, wenn sie
zu diesem Zeitpunkt der aktuellen Klassenvorschritsprachen.

GRORSEGEL

17.2.1

17.2.2

17.2.3

17.2.4

Das GroR3segel darf nur (siehe Vermessungsplannafhalb der Mel3marken an
GroRbaum und Mast gefahren werden. Die Verlangedangsrolibaumoberkante
darf sich nicht unterhalb der Oberkante der untdastmef3marke befinden.

Die Lange des Achterlieks (gemessen als Sehne&jdietr

max AL 6300 mm

Die maximale Mittelbreite einschlief3lich LiektaleMW betragt 1480 mm.

Die Breite des Segels, gemessen von dem Punkeauf¢hterliek, der 500mm
vom Kopfpunkt des Segels entfernt liegt, betrégiksecht aufs Vorliek
gemessen, maximal 440mm

Vorgeschrieben sind vier Segellatten im Achterliels Grol3segels.

Der Mindestabstand zwischen dem Kopfpunkt des G&gé#s und dem
Schnittpunkt des Vorlieks mit der Mittellinie debersten Lattentasche betragt
1330 mm. Der entsprechende Mindestabstand zwisid@Kopfpunkt des
Grol3segels und dem Schnittpunkt des AchterliekglariiMittellinie der obersten
Lattentasche betragt 1280 mm.

Der Abstand zwischen der Mitte einer Lattentasatader Mitte der darunter

10
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17.2.5

17.2.6
17.2.7

17.2.8
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liegenden Lattentasche darf 1000 mm an keinereStelflerschreiten.

Der maximale Abstand zwischen Vor- und Achterliels @€Gro3segels, gemessen in
der Mittellinie der obersten Lattentasche oderriMerlangerung, betragt 950mm.
Die maximale Lange der unteren drei Latten bet82tmm. Das Material der
Latten, sowie Vorrichtungen zur Einstellung derteaspannung sind frei gestellt

Die maximale Breite des Kopfbrettes, gemessen wacklig zum Vorliek betragt
120 mm.

Fenster aus nicht gewebten Material sind erlaldtife max. 0,5 m2.

Das GroR3segel besteht aus max. 10 Bahnen sowieiggf. Shelfbahn. Eine
Shelfbahn ist eine Segelbahn, die unterhalb deelBalgn angebracht ist, in der
sich das Schothornauge befindet. Das TuchgewielsediShelfbahn ist
freigestellt. Die untere Bahn sowie die Shelfbabirfeh im Verlauf vom Vorliek
zum Achterliek unterteilt sein.

Die Breite einer jeden von mind. 5 aneinanderfotignBahnen darf an der
breitesten Stelle 850 mm einschlie3lich der Braitgrenzender Nahte nicht
unterschreiten. Innerhalb dieser Bahnenfolge midsebattentaschen angebracht
sein.

VORSEGEL
17.3.1 Die Fock darf (siehe Vermessungsplan |
a) folgende Abmessungen nicht tberschreiten.
17.3.1.1 Vorliek: VL 5050 mm
17.3.1.2 Achterliek: AL 4450 mm
17.3.1.3 Unterliek: UL 2100 mm
17.3.1.4 Kopf bis Mitte Unterliek: ML 4750 mm
17.3.1.5 Kopfbreite: 40 mm
17.3.2 Im Vorliek muf3 ein Liekdraht, Mindestdurchmesser mi gefahren werden.
17.3.3 Das Vorliek kann wahlweise mit Stagreitern odeegénd gefahren werden. Das

17.3.4
17.3.5

17.3.6

17.3.7

17.3.8

Vorstag mufd an Mast und an Deck vor dem Vorsedekhgt sein.

Ein Fenster von max. 0,3 m? ist erlaubt.

Latten, und sonstige Verstelleinrichtungen sindaén.

17.3.5.1 Erlaubt ist zum Spannen des Vorlieks eine im Sbgstigte Klemme.
Das Vorsegel besteht aus max. 8 Bahnen. Die uB&dra darf im Verlauf vom
Vorliek zum Achterliek unterteilt sein.

Die Breite einer jeden von mind. 3 aneinanderfotiggnBahnen darf an der
breitesten Stelle 850 mm einschliel3lich der Brartgrenzender Nahte nicht
unterschreiten.

Regel 50.4 der ISAF RRS ist aul3er Kraft gesetzt.

Das Achterliek darf nicht konvex ausgefihrt sein.

18.KLASSENVORSCHRIFT FUR REGATTEN

18.1 Diese Klassenvorschrift ist bindend fir alle RegratiWettfahrtausschiisse sind nicht
berechtigt, von dieser Vorschrift abzuweichen.

18.2 Klassenwettfahrten werden ausgetragen nach:WR $éfgdiregeln)

WO (Wettsegelordnung des DSV)

MO  (Meisterschaftsordnung des DSV)
RO  (Ranglistenordnung des DSV)
KMO (Klassenmeisterschaftsordnung)

Von diesen Bestimmungen darf nur mit Zustimmung@8¥ abgewichen werden.
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Der Steuermann ist daftir verantwortlich, daf3 seintBler Klassenvorschrift entspricht und
vollstandig ausgerustet ist.

Wahrend der Wettfahrt darf nur 1 Satz Segel bemutrden.

Die von Blohm + Voss AG kurzzeitig gelieferten dénen Baum- und Mastprofile sind
ebenfalls zugelassen unter der Einschrankung, i@aB<als Ausnahmegenehmigung im
MeRbrief vermerkt ist. Eine Ubertragung des Riggfsamdere Boote ist nicht zulassig. Bei
Erneuerung von Mast oder Baum muf3 das vorgescimeeBmofil benutzt werden.
Vorgeschrieben sind zwei Schwimmwesten sowie edd®lamind. 1000 mm lang) und 15
m Leine (mind. 8 mm Durchmesser). In Abwandlung\@& muf3 ein Anker (min. 4 kg)
nur dann an Bord gefuhrt werden, wenn die Segelmsovgen einen Anker ausdrucklich
vorschreiben. Dartber hinaus kann in den spezidlfemeisungen des jeweiligen
Regattaprogramms weitere Sicherheitsausrustungsongieben werden.

Die Regatta-Besatzung mul3 aus 2 Personen bestBbéxmateure sein mussen.

19. KONTROLLVERMESSUNG

19.1
19.2

19.3

Kontrollvermessungen sind anlasslich von Regattdergeit moglich.

Jeder Steuermann ist verpflichtet, sein Boot laitfsidenden Kontrollvermessungen dem
Vermesser vorzufiihren.

Wird bei Kontrollvermessungen eine Verletzung diddassenvorschrift festgestellt, so
mul3 der Wettfahrtausschufl3 gemald DSV-Richtliniefatreen und die vorgesehenen
MaRnahmen treffen. Weiterhin ist dem DSV uber diégerfall Bericht zu erstatten.

20.OFFIZIELLE UNTERLAGEN

20.1

20.2

20.3

Vermessungsplane

20.1.1 Vermessungsplan la: Rumpf und Rigg

20.1.2 Vermessungsplan lla: Schwert und Ruder
20.1.3 Vermessungsplan llla: Lage der Messmarken
Bauzeichnungen

20.2.1 02-003-01 Linienriss v. 05.08.64
20.2.2 02-003-03 Segelriss v. 25.06.65
20.2.3 02-003-05 Oberschalen-Modell v. 20.10.64
20.2.4 02-003-18 Bemattungsplan v. 18.10.67
20.2.5 02-003-19 Schaumkasten v. 02.11.67
20.2.6 02-003-21 Beschlage v.11.11.64
20.2.7 02-003-22 Mast und Grof3baum v. 31.08.70
20.2.8 02-003-23 Ruderkopf v. 30.10.69
20.2.9 02-003-24 Schwert v. 01.11.65
20.2.10 02-003-29 Genoaschiene und Rutscher v. 08.12.67

Anderungshistorie

Im Laufe der Zeit wurde die Bauweise dem Standléehnik in folgenden Punkten

angepaldt:

20.3.1 Sitzverbreiterung im vorderen Cockpit Uber dem Sattkasten.

20.3.2 Zusammenfassung der vorderen und hinteren Erhdnuiecksbereich neben
den Genoaschienen.

20.3.3 Verbreiterung hinter Schwertkasten zur Anbringuimge zusatzlichen Staufaches.

20.3.4 Tieferlegung der Sitzbank

20.3.5 Aussparung der Riffelflache an den Heckklampen

20.3.6 Wantenputtingverstarkungen am Rumpf sowie Aussmpden Riffelflache an den
Wantenputtingen

20.3.7 Verklrzung der Langsstringer und Einfiigen von weiteren kurzen
Langstringern im Heckbereich.

12



CONGER _KLASSENVORSCHRI FT

20.3.8 Laminatrezeptur
20.3.9 Mehrlochmastspur fur Klappmastfuf3
20.3.10 Salingsbeschlag
20.3.11 Salingsrohr aus gezogenem konischem VA-Rohr
20.3.12 Zweite Bohrung im Schwertkopf 30 mm unter der ohé8ehrung
20.3.13 Genoarutscher mit U-Bugel
20.3.14 Maximalmalfe im Top des Grol3segels und durchgehamelste Latte per
01.04.2011
20.4 In diesen Punkten ergibt sich die Bauweise ausBderzeichnung unter Berlcksichtigung der
Anderungshistorie.

Im Zweifelsfall hat diese Klassenvorschrift Vorraymy den Bauzeichnungen.

Gultig ab 02.04.2014 in der vorliegenden Ausgabe.
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Lage der Messmarke
LFS = 2560 mm

Die Lange der Vertindung (zB. Stropp! zwischen Rulscher und Block ist auf 200 mm begrenz!!
Bel ener Kontrollvermessung wird der Block rechtwinklig zur Schiene nach innen gehalten,
bemessen wird von Mille Schiene bis zum Auflagepunk! der Schot.

&

Die Vorderkante des Rutschers darf nicht liber die Achterkante der
Messmarke gefahren werden (Anschlag wenn maoglich).

LomncEeErR: - LAGE DER MESSMARKE

VERMESSUNGSPLAN Illa
5.1.2004 G.HALLE




